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T e h ni č n i  o p i s  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
k projektu PZI 

ureditve lokalne zbirne ceste št. 303011 Ljutomerske ceste od km 0+710 do km 
0+910 in lokalne krajevne ceste št. 304511 odsek Ormož od km 0+000 do km 

0+500 
 
 
 

številka projekta: 056/2017 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Tehnično poročilo – cesta                                                                                                          
Stran 6 od 27 
 

002-2015-C                                                                                                              ANDREJC 
d.o.o., Topolšica  
 

1. PROJEKTNE OSNOVE 

1.1 Splošno  

 
Po naročilu Ministrstva za infrastrukturo smo izdelali PZI št. 056-2017 za ureditev lokalne 
zbirne ceste št. 303011 Ljutomerske ceste od km 0+710 do km 0+910 in lokalne zbirne ceste 
št. 304511 odsek Ormož od km 0+000 do km 0+500. V tej mapi je obdelan načrt ureditve ceste 
v skupni dolžini 640 m.  
 
Pogodba 
 
Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo je s pogodbo št. 2431-17-000078/0 z dne 
19.06.2017 naročila izdelavo projektne dokumentacije za ureditev lokalne ceste (del vzhodne 
obvoznice Ormož) in priključka – križišča z G1-2. 
 
Kasneje je bila naročena in izdelana ločena projektna dokumentacija, ki ureja priključevanje 
lokalne ceste (del vzhodne obvoznice Ormož) na G1-2. Projektno dokumentacijo 
priključevanja je izdelalo podjetje Andrejc d.o.o. št. projekta: 057-2017 PZI ureditev lokalne 
zbirne ceste št. 303011 Ljutomerske ceste od km 0+710 do km 0+910 in lokalne krajevne 
ceste št. 304511 odsek Ormož od km 0+000 do km 0+500 (sprememba krožno križišče 
na G1-2/1313 v km 0+320). 
 
Projektna naloga 
 
Osnova za izdelavo projektne dokumentacije je bila projektna naloga št. 37165-65/2014/ z dne 
16.9.2016 in je sestavni del projekta.  
 
Projektna naloga predvideva izdelavo ureditve lokalne zbirne ceste št. 303011 Ljutomerske 
ceste od km 0+710 do km 0+910 in lokalne krajevne ceste št. 304511 odsek Ormož od km 
0+000 do km 0+500  
 
Projektna dokumentacija tega projekta zajema ureditev lokalne zbirne ceste št. 303011 
Ljutomerske ceste in lokalne krajevne ceste št. 304511 odsek Ormož od km 0+000 d km 0+500 
brez projektnih rešitev priključevanja Ljutomerske ceste na glavno cesto G1-2 odsek 1313. 
Projektne rešitve priključevanja na novo predvideno krožišče na G1-2 so usklajene z izdelano 
projektno dokumentacijo novo predvidenega krožnega križišča. 
 
V sklopu izdelave projektne dokumentacije je bilo potrebno narediti naslednje: 

- Geološko – geotehnični elaborat 
- Elaborat dimenzioniranja voziščne konstrukcije 
- Priključki 
- Odvodnjavanje 
- Hidrološko – hidravlična študija 
- Komunalni vodi 
- Avtobusna postajališča 
- Cestna razsvetljava 
- Objekti (podporni, oporni zidovi) 
- Katastrski elaborat 
- Popis del in predračunski elaborat 
- Elaborat začasne prometne ureditve 
- Načrt gospodarjenja z gradbenimi odpadki 
- Varnostni načrt 
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Vse projektne rešitve morajo zagotavljati ustrezno varnost vseh udeležencev v prometu. 
 
 
Projektni pogoji 
 
V skladu z 58. členom ZGO-1 so bili pridobljeni naslednji projektni pogoji: 
 
Občina Ormož: 

- Predvideni objekt za gradnjo je lociran v varovalnem pasu občinskih cest. 
- Trasa komunalnih vodo in njihovih priključkov mora potekati izven prostega profila 

občinskih cest z minimalnim odmikom 2,0 m od roba vozišča – asfalta, razen na lokaciji 
prečkanja občinskih cest. 

- V projekt PZI je potrebno označiti občinske ceste, ter prikazati odmike trase komunalnih 
vodov od roba vozišča – asfalta. 

- Cestne priključke se uredi v skladu z določbami Pravilnika o cestnih priključkih na javne 
ceste (Uradni list RS, št. 86/09) in Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi 
na cestah (Uradni list RS, št. 99/15). 

- Priključki morajo biti prilagojeni niveleti vozišča, na katero se priključujejo. Os 
priključkov se mora priključevati pod kotom 90º +/- 15º. 

- Vzdolžni nagib priključkov mora biti +/- 4% v mejah na dolžini 5 m od roba vozišča. 
- Prečni nagib priključkov mora biti enak vzdolžnemu nagibu roba vozišča. 
- Odtekanje vode s ceste s priključki ne sem biti ovirano. Meteorna in druga voda s parcel 

in priključkov ne sme pritekati na cesto ali na njej celo zastajati. 
- Pri projektiranju je potrebno upoštevati, da se prosti profil vozišča ne sme prekrivati z 

prostim profilom kolesarja in pešca. 
- Karakteristični prečni profil ceste je potrebno uskladiti z vsebinskim delom IDZ-ja, kjer 

je v točki »1.4. Predlog rešitve«, navedeno da se sočasno z ureditvijo ceste predvideva 
tudi izvedba površin za pešce in kolesarje, katera mora biti v skladu z Pravilnikom o 
projektiranju cest (Uradni list RS, št. 91/05, 26/06 in 109/10 – Zces-1). 

- Pod cestnimi priključki, ki se na cesto priključujejo preko cestnega jarka, je potrebno 
predvideti vgraditev cevnih prepustov, ki zagotavljajo prepustnost jarka, minimalnega 
premera 50,0 cm z obojestransko betonsko glavo. Krone betonskih glav morajo biti 
zaključene pod nivojem cestnih priključkov. 

- Vozišče priključkov mora biti od roba asfalta ceste utrjeno z vezano plastjo ali tlakovano 
najmanj na dolžini 5 m, oziroma tudi na večji dolžini, odvisno od tipičnega vozila, tako 
da je onemogočeno nanašanje blata, gradbenega in drugega materiala na cestišče in 
druge javne površine, ter ukreniti vse potrebno za preprečitev zapraševanja okolice 
priključka. 

- Zaradi gradnje predmetnega objekta in cestnih priključkov ne sme biti ogrožena varnost 
prometa na občinskih cestah, stabilnost cest ali moteno redno vzdrževanje občinskih 
cest. 

- Priključki na cesto se lahko izvedejo le na tistih lokacijah, na katerih je zagotovljena 
ustrezna preglednost in na katerih ne bo prišlo do poslabšanje prepustnosti javne ceste 
pod predpisano mejo. 

- Gradnja in postavitev nadzemnih naprav ter ograj ali saditev drevja v polju preglednosti 
(pregledni trikotnik, pregledna berma) ob križiščih, v krivinah in tudi priključkih ni 
dopustna. 

- Minimalna globina komunalnega voda se mora izvesti po veljavnih tehničnih predpisih. 
 

Elektro Maribor d.d.: 
- Križanja in približevanja predvidenih objektov z obstoječimi elektroenergetskim 

omrežjem je potrebno projektno obdelati v skladu s temi projektnimi pogoji in pridobiti 
soglasje k projektnim rešitvam. 
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- K vlogi za soglasje k projektnim rešitvam je potrebno poleg ostale projektne 
dokumentacije priložiti Načrt električnih inštalacij in električne opreme, ki mora 
upoštevati določila veljavnih predpisov, predpisanih standardov in tipizacij in sicer: 
Zakon o graditvi del ZGO –UPB1 (Ur.l.RS št. 102/04, 126/07, 57/12); Pravilnik o pogojih 
in omejitvah gradenj, uporabe objektov ter opravljanja dejavnosti v območju 
varovalnega pasu elektroenergetskih omrežij (Ur.l.RS št. 101/10); Tipizacijo 
elektroenergetskih kablovodov za napetost 1kV, 10kV in 20kV (Tipizacija DES, januar 
1981) 

- Upoštevanje zgoraj navedenih pravilnikov in tipizacije med drugim pomeni: 
- (za ceste in objekte) 
- Objekte, ki so predvideni pod oz. nad elektroenergetskimi vodi je potrebno prestaviti 

na novo lokacijo, 
- Pri gradnji predvidenih objektov pod SN vodi mora znašati varnostna višina 5,0 m in 

varnostna oddaljenost 3,0 m, 
- SN vode nad predvidenimi objekti je potrebna električno in mehansko ojačati izolacijo, 
- Najmanjša varnostna višina najnižjega vodnika nad tlemi, mora biti za srednjo napetost 

večja kot 5,6 m, 
- Najmanjša varnostna višina najnižjega vodnika nad tlemi, mora biti za nizko napetost 

večja kot 6 m, 
- Za nedostopne dele stavbe (streha, dimnik ipd.) znaša za nizko napetost varnostna 

oddaljenost 0,4 m, varnostna višina pa 3,0 m, 
- Za stalno dostopne dele stavbe (terasa, balkon, gradbeni odri ipd.) znaša za nizko 

napetost varnostna višina 2,5 m in varnostna oddaljenost 1,25 m, 
-  Pri lesenih oporiščih, ki so vpeta v drogovnike ali betonske klešče, mora ostati vznožje 

lesenega droga po ureditvi okolja oddaljeno najmanj 20 cm od tal,  
- Zaradi posnetja materiala pod podzemnimi vodi ne sme biti zmanjšana statika oporišč, 
- Pri križanju kablov z razširjenim voziščem in novima bankinama je potrebno ustrezno 

podaljšati mehansko zaščito kablov, 
- Za prestavitev in mehansko zaščito kablovodov bo potrebno pridobiti upravo in 

projektno dokumentacijo, 
- Med gradnjo predvidenih objektov mora investitor oziroma izvajalec gradbenih del 

preprečiti dostop kamionov in gradbenih strojev nad mehansko nezaščitene dele 
kablov ter preprečiti trajno odlaganje materiala ali posnetje materiala nad njimi, po 
končanih gradbenih delih mora ostati globina vkopa ista kot je sedaj, 

- Kable bo potrebno na odsekih, kjer bodo po končanih delih ostali pod povoznimi ali 
asfaltiranimi (betoniranimi) površinami, mehansko zaščititi, za kar bo potrebno pridobiti 
ustrezno upravno in projektno dokumentacijo. 

- (za vodovod) 
- Minimalni vodoravni razmak, pri paralelnem polaganju cevi poleg elektroenergetskega 

kabla oziroma ozemljila, mora biti najmanj 0,5 m, 
- Energetski kabel mora biti od hidranta ali ventilske komore oddaljen najmanj 1,5 m, 
- Navpični svetli razmak med kablom in cevjo pri križanju, mora biti najmanj 0,5 m 

oziroma 0,3 m v primeru priključnega cevovoda, 
- V primeru da minimalnih razmakov pri paralelnem polaganju cevi poleg 

elektroenergetskega kabla ne bo mogoče doseči, bo potrebno kable zaščititi s 
polaganjem v kabelsko kanalizacijo, 

- V primeru, da minimalnih razmakov pri križanju cevi s kablom ne bo mogoče doseči, 
bo potrebno kable mehansko zaščititi s cevjo, ki mora segati vsaj za 3 m na vsako stran 
križanja, 

- Pri izkopu jarka za polaganje cevi, globljega od paralelno položenega energetskega 
kabla, je potrebno na predpisan način zavarovati posedanje zemlje pod energetskimi 
kabli, 

- Postavitev hidrantov in revizijskih jaškov nad kable in ozemljila ter poleg njih, na manjšo 
oddaljenost kot je predpisana, ni dovoljena, 
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- Rob jarka za vodovodne cevi mora biti od oporišč nadzemnih vodov oddaljen izven 
naselja minimalno 5 metrov v naseljenem kraju pa minimalno 1,5 metra, če pri izkopu 
jarka za polaganje vodovodne cevi ni ogrožena statika oporišča. V kolikor je razdalja 
manjša od predpisane mora za preveritev statike tega oporišča investitor pridobiti 
ustrezen elaborat, 

- Pri lesenih oporiščih, ki so vpeta v drogovnike ali betonske klešče, mora osati vznožje 
lesenega droga po ureditvi okolja oddaljeno najmanj 20 cm od tal, 

- Zaradi posnetja materiala po nadzemnimi vodi ne sme biti zmanjšana statika oporišč, 
- (za plinovod): 
- Minimalni vodoravni razmak, pri paralelnem polaganju cevi plinovoda poleg 

elektroenergetskega kabla oziroma ozemljila, mora biti najmanj 1,5 m, 
- Navpični svetli razmak pri križanju med kablom in cevjo plinovoda, mora biti najmanj 

0,5 m, 
- V primeru, da minimalnih razmakov pri paralelnem polaganju cevi plinovoda poleg 

elektroenergetskega kabla ne bo mogoče doseči, bo potrebno kable zaščititi s 
polaganjem kabelske kanalizacije, 

- V primeru da minimalnih razmakov v križanju cevi plinovoda s kablom ne bo mogoče 
doseči, bo potrebo kable mehansko zaščititi s cevjo, ki mora segati vsaj za 3m na vsako 
stran križanja, 

- Morebitna postavitev merilnih omaric, jaškov za ventile in izpuste ter zračnike nad 
kablovode in ozemljila ter poleg njih, na manjšo oddaljenost kot je predpisana, ni 
dovoljena, 

- Pri izkopu jarka za polaganje cevi plinovoda, globljega od paralelno položenega 
energetskega kabla, je potrebno na predpisan način zavarovati posedanje zemlje pod 
energetskim kablovodom, 

- Oddaljenost od roba izkopanega jarka (za polaganje cevi plinovoda) do oporišč mora 
biti izven naselja večja od 5 m v naseljenem kraju večja od 1,5 m, če ni ogrožena statika 
oporišča, za preveritev statike takega oporišča mora investitor pridobiti ustrezen 
elaborat, 

- Pri lesenih oporiščih, ki so vpeta v drogovnike ali betonske klešče, mora ostati vznožje 
lesenega droga po ureditvi okolja oddaljeno najmanj 20 cm od tal, 

- Zaradi posnetja materiala pod pozemnimi vodi ne sme biti zmanjšana statika oporišč. 
- (za TK vode) 
- Pri paralelnem vodenju ali približevanju elektroenergetskih kablov in 

telekomunikacijskih kablov so dovoljene naslednje minimalne vodoravne oddaljenosti: 
0,5 m za kable napetosti do 10kV, 1 m za kable napetosti do 20 kV, 

- Če navedenih oddaljenosti ni mogoče zagotoviti je na kritičnih mestih potrebno 
energetske kable položiti v železne cevi, telekomunikacijske pa v betonske bloke ali 
termoplastične cevi, 

- Križanje energetskih in telekomunikacijskih kablov izvajamo na navpični oddaljenosti: 
0,5 m za kable napetosti do 20 kV, 

- Kot križanja mora biti praviloma 90 stopinj, ne sme pa biti manjši od 45 stopinj, 
- Če navpične oddaljenosti ni mogoče zagotoviti, je treba kable na mestu križanj položiti 

v 2 do 3 m dolge zaščitne cevi, tudi v tem primeru ne sme biti navpična oddaljenost 
manjša od 0,3 m, 

- Oddaljenost od roba izkopanega jarka (za polaganje telekomunikacijskih kablov) do 
oporišč mora biti izven naselja večja od 5 m v naseljenem kraju večja od 1,5 m, če ni 
ogrožena statika oporišč, za preveritev statike takega oporišča mora investitor pridobiti 
ustrezen elaborat, 

- Pri lesenih oporiščih, ki so vpeta v drogovnike ali betonske klešče, mora ostati vznožje 
lesenega droga po ureditvi okolja oddaljeno najmanj 20 cm od tal, 

- Zaradi posnetja materiala pod nadzemnimi vodi ne sme biti zmanjšana statika oporišč. 
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- V primeru da gornjih zahtev nebo možno izvesti, bo potrebno pred gradnjo 
predvidenega objekta elektroenergetske vode in objekte prestaviti na novo lokacijo, za 
kar bo potrebno: 

- Pridobiti ustrezno projektno in upravno dokumentacijo za prestavitev 
elektroenergetskih vodov in objektov, služnostne pogodbe za zemljišča, čez katera bo 
potekala trasa novih elektroenergetskih vodov.   

 
Eles: 

- Soglasje k projektni dokumentaciji 
 

Ministrstvo za okolje in prostor, Direkcija RS za vode: 
- V projektu za pridobitev gradbenega dovoljenja mora biti tekstualno in grafično 

ustrezno obdelana in prikazana tudi: 
- Zunanja ureditev na pregledni situaciji, iz katere bo razvidna dispozicija cestišča, 

površin za pešce, ureditev na pregledni situaciji, iz katere bo razvidna dispozicija 
cestišča, površin za pešce, ureditev okolice ter vsa obstoječa in nova komunalna 
infrastruktura, 

- Rešitev odvoda padavinskih vod s cestišča in s površin za pešce, 
- Seznam zemljišč z nameravano gradnjo. 
- Projektna rešitev odvajanja in čiščenja padavinskih odpadnih voda z javnih cest mora 

biti usklajena z Uredbo o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode javnih cest (Ur.l. 
RS, št. 47/05) in Uredbo o emisiji snovi in toplote pri odvajanju odpadnih vod v vode 
in javno kanalizacijo (Ur. l. RS, št. 64/12, 64/14 in 98/15). 

- V kolikor bo na obravnavanem cestišču preseženo dnevno povprečje pretoka vozil 
12.000 EOV/dan, morajo biti v skladu z Uredbo o emisiji snovi pri odvajanju 
padavinske vode z javnih cest (Ur.l.RS, št. 47/05), odpadne padavinske vode iz 
cestišča speljane preko ustrezno dimenzioniranih lovilcev olj (izračun velikosti glede 
na prispevne površine), kar mora biti jasno razvidno iz projektne dokumentacije. 

- V primeru kanalizirane odvodnje padavinskih vod mora biti iz projektne 
dokumentacije jasno razvidno mesto iztoka interne kanalizacije padavinskih vod.  

- Padavinske vode z obravnavanega območja je treba, če ne obstaja možnost 
priključitve na javno kanalizacijo, prioritetno ponikati, pri tem morajo biti ponikovalnice 
lociran izven vpliva povoznih in manipulativnih površin. Če ponikanje ni možno, in v 
kolikor geološke razmere za to niso ugodne, je treba padavinske voda speljati v 
bližino vodotoka oziroma, površinski odvodnik, če tega ni, pa razpršeno po tereni. Pri 
tem mora biti ureditev odvodnje načrtovana tako, da ne bodo ogrožena sosednja 
zemljišča ali objekti. 

- Investitor mora zagotoviti, da bo ves odpadni material, ki bo nastal pri ureditvi cest, 
odstranjen v skladu z ZGO-1, z uredbo o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri 
gradbenih delih (Ur. l. RS, št. 34/08) ter z Uredbo o odlagališčih odpakov (Ur. l. Rs, 
št. 10/14 in 54/15). 

- V času gradnje je investitor dolžan zagotoviti vse potrebne varnostne ukrepe in tako 
organizacijo na gradbišču, da bo preprečeno onesnaževanje okolja in voda, ki bi 
nastalo zaradi transporta, skladiščenja in uporabe tekočih goriv in drugih nevarnih 
snovi oz. v primeru nezgod zagotoviti takojšnje ukrepanje za to usposobljenih 
delavcev. Vsa začasne skladišča in pretakališča goric, olj, in maziv ter drugih 
nevarnih snovi morajo biti zaščitena pred možnostjo izliva v tla in v vodotoke. 

- Po končani gradnji je treba odstraniti vse za potrebe gradnje postavljene provizorije in 
odstraniti vse ostanke začasnih deponij. Vse z gradnjo prizadete površine je treba 
krajinsko ustrezno urediti. 

- K vlogi za izdajo gradbenega dovoljenja za predvideno gradnjo je treba priložiti 
Vodilno mapo in ostale načrte pomembne za odločanje. Vrsta, barva in velikost 
pisave v grafičnih prilogah morajo biti primerni za normalno branje. 

 



Tehnično poročilo – cesta                                                                                                          
Stran 11 od 27 
 

002-2015-C                                                                                                              ANDREJC 
d.o.o., Topolšica  
 

Zavod za varstvo kulturne dediščine Slovenije: 
- Soglasje k projektni dokumentaciji 

 
Zavod za gozdove Slovenije: 

- Soglasje k projektni dokumentaciji 
 
Slovenske železnice: 

- Soglasje k projektni dokumentaciji 
 
Mestni plinovodi – distribucija plina d.o.o.: 

- Upoštevati je potrebno vzporedne odmike in odmike pri križanjih v skladu s Pravilnikom 
o tehničnih pogojih za graditev, obratovanje in vzdrževanje plinovodov z največjim 
delovnik tlakom do 16 bar (Uradni list RS št. 26/2002). 

- Ureditev lokalne zbirne ceste št. 303011 Ljutomerske ceste od km 0+710 do km 0+910 
in lokalne krajevne ceste št. 304511 odsek Ormož do km 0+000 do km 0+500 tangira 
naše srednjetlačno (4 bar) distribucijsko omrežje zemeljskega plina. Lokacija trase 
distribucijskega omrežja zemeljskega plina je razvidna iz priložene situacije v katero 
smo jo vrisali. 

- Operaterja distribucijskega sistema je potrebno obvestiti pisno vsaj 7 dni pred 
pričetkom del o terminu pričetka del, odgovornem vodji del ter nadzornih organih. 

- Pred pričetkom izgradnje pisno obvestiti operaterja distribucijskega sistema za 
zakoličbo distribucijskega omrežja zemeljskega plina. 

- Vsa križanja komunalnih vodov z distribucijskim omrežjem zemeljskega plina naj bodo 
izvedena pravokotno (90º). 

- 2,0 m pred in izza osi plinovodne cevi je potrebno zaščititi morebitni podzemni 
komunalni vod z zaščitno PE cevjo. 

- 0,5 m izpred in izza plinovodne cevi je potreben ročni izkop. 
- Zasip iznad plinovodne cevi izvesti izključno z novim materialom (tampon), v kolikor je 

poseg manj kakor 0,3m nad plinovodno cevjo je do te višine potrebno izvesti zasip s 
peskom granulata 3mm. 

- V primeru pretrganja opozorilnega traka POZOR PLIN je potrebno le tega sanirati ob 
prisotnosti operaterja distribucijskega sistema. 

- Pri posegih nad plinovodno cevjo se zahteva stalen nadzor s strani operaterja 
distribucijskega sistema. 

- Pred zasutjem obvestiti operaterja distribucijskega sistema, kateri preveri morebitne 
poškodbe na distribucijskem omrežju zemeljskega plina. 
 

 
Telekom Slovenije: 

- Na območju posega potekajo obstoječe zračne in zemeljske TK instalacije, ki bodo 
zaradi ureditve ceste prizadete. Ukrepi za zaščito TK infrastrukture in širitev TK 
omrežja morajo biti sestavni del projektne dokumentacije oz. del posebnega projekta. 
Zaščitni pogoji in vse prestavitve za obstoječe, ter novo TK omrežje se morajo 
predvideti v skladu z dogovorom s skrbniško službo Telekoma Slovenije d.d.. 
Investitor mora v soglasje predložiti projekt PGD, PZI, ki mora vsebovati zahtevane 
ukrepe za TK instalacije podane s strani skrbniške službe Telekoma Slovenije d.d.. 
Na mestih posega v traso Telekoma Slovenije d.d. je potrebna zaščita TK omrežja v 
obliki izgradnje enocevne oziroma dvocevne KKAN cevi PVC fi 110 z izgradnjo 
kabelskih jaškov na mestih odcepov in prečkanj cest. 

- Vsa dela bodo izvršili strokovni delavci Telekoma Slovenije d.d.. Vse stroške zaščite 
in prestavitve nosi investitor.  
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1.2 Prometni podatki 

 
Podatke o prometnih obremenitvah na obravnavanem odseku glavne ceste smo za potrebe 
prometne analize pridobili od DRSI za obdobje od leta 2009 do leta 2015 in so detajlneje 
prikazani v elaboratu kapacitetne analize križišča, ki ga je izdelalo podjetje Andrejc d.o.o. pod 
številko 056-2017-AK in je sestavni del tega projekta. Tukaj navajamo samo povzetek. Prav 
tako smo pri izdelavi upoštevali predhodno izdelano dokumentacijo, ki je bila izdelana v okviru 
izgradnje vzhodne obvoznice Ormož. Podatki so bili pridobljeni iz avtomatskega števnega 
mesta 574 Ormož. Izvedeno pa je bilo tudi ročno štetje prometa, katerega podatki so prikazani 
v elaboratu kapacitetne analize križišča. 
 
Za potrebe prometno varnostne analize smo od Javne agencije RS za varnost prometa, 
pridobili podatke o prometnih nesrečah (številu, vzrokih in posledicah). Podatki so pridobljeni 
za obdobje od 1.1.2016 do 31.12.2015. Detajlneje pa so bili pridobljeni in analizirani podatki 
za obdobje 2013, 2014, 2015. 
 
Iz analize prometne varnosti lahko ugotovimo, da se je na obravnavanem odseku zgodilo 
malo prometnih nesreč, ki so nastale zaradi različnih dejavnikov in vzrokov. Kljub temu pa 
lahko sklepamo, da bi z dodatnimi ukrepi v križišču lahko preprečili še nekatere izmed teh 
nesreč. V primeru izvedbe krožišča, bi se število konfliktnih točk bistveno zmanjšalo in s tem 
bi preprečili čelne trke in zmanjšali hitrost na obravnavanem odseku.  
 
Iz kapacitetne analize pa lahko povzamemo, da obstoječe križišče trenutno v današnjem 
stanju še zadošča kriterijem, ki so določeni v 12.členu Pravilnika o projektiranju cest, vendar 
pa so nivoji uslug A, B in F. Medtem ko so predvidene kolone na SPS do 82 m na koncu 
planske dobe nesprejemljive (nivo uslug – F). Torej z obstoječim križiščem na koncu planske 
dobe ne zadostimo več pogoju zgoraj navedenega pravilnika, tako smo bili primorani naredili 
analizo z nekaterimi ukrepi v križišču. Prišli smo do rezultatov, da bi bila najboljša izbira krožno 
križišče, ki pa je zaradi lege v prostoru in izboljšanja nivoja uslug na GPS in predvsem na SPS 
vsekakor najboljša rešitev. Poleg krožišča se izkaže za dobro izbiro tudi varianta s pasovi za 
desne zavijalce na SPS (varianta 2), kjer se pokaže da kolon za desno zavijanje ne bi prihajalo, 
najslabši nivo usluge pa bi bil D na SPS za leve zavijalce v smeri Ormoža, medtem ko bi bil 
nivo usluge na GPS A.  
 
Torej iz zgoraj navedenih razlogov kapacitetne analize, lokacije križišča, ekonomskih vidikov 
in analize prometnih nesreč je smiselno na tem območju izvesti trikrako enopasovno krožno 
križišče (varianta 3).  
 

1.3 Obstoječe razmere 

 
Direkcija RS za infrastrukturo – Sektor železnice je v sklopu projekta modernizacije nivojskih 
prehodov na železniški progi Pragersko – Hodoš zgradila tudi vzhodno obvozno cesto mesta 
Ormož. Novo zgrajena cesta se začne na mejnem prehodu s Hrvaško in poteka proti vzhodu 
ob Dravi mimo vasi Pušenci, ter se na koncu priključi na občinsko cesto št. 304511, ta pa se v 
nadaljevanju priključi na lokalno cesto št. 303011 Ljutomersko cesto in na koncu na državno 
cesto G1-2/1313 v km 0+320. 
Del lokalne ceste med koncem novo zgrajene obvozne ceste in priključkom na državno cesto 
ni bila predmet projekta Direkcije RS za infrastrukturo – Sektorja za Železnice, po otvoritvi 
novo zgrajene obvozne ceste pa bosta navedena odseka lokalnih cest prevzela promet med 
mejnim prehodom in državno cesto G1-2 in bosta tako postala del vzhodne obvoznice mesta 
Ormož. 
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Novo zgrajeno vzhodno obvoznico bo potrebno prekategorizirati v državno cesto, prav tako pa 
bo potrebno prekategorizirati v državno cesto tudi zgoraj navedena odseka lokalnih cest med 
novozgrajeno cesto in priključkom na G1-2. 
Obravnavani odsek se prične na koncu novo zgrajene ceste – lokalna krajevna cesta št. 
304511 odsek Ormož ter zaključi v križišču z glavno cesto G1-2/1313 Ormož – Središče ob 
Dravi. 
 
Obstoječe vozišče je v slabem stanju, dotrajano, z lokalnimi poškodbami in mrežnimi 
razpokami, neurejeno odvodnjavanje. Cesta delno poteka skozi obrtno (industrijsko) cono, kjer 
je več priključkov do posameznih trgovskih in industrijskih objektov, brez urejenega hodnika 
za pešce. Obnova vozišča je glede na obstoječe stanje nujno potrebna. 
Priključek lokalne ceste na glavno cesto G1-2/1313 v km 0+320 je trenutno izveden kot 
klasično trikrako križišče z levo zavijalnim pasom na glavni cesti. 
Po ureditvi celotne vzhodne obvoznice vključno z mejnim prehodom in prekategorizacijo ceste, 
je pričakovati večji obsega prometa v križišču, zato je potrebno obstoječe križišče kapacitetno 
preveriti in ustrezno dimenzionirati. 
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Fotografije obstoječega stanja : 
 

 
 

 
 

 
 

 
 
 

 

 
 
 
 

1.4 Geodetske podloge 
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Pri izdelavi PZI smo uporabili obstoječi kartni material TTN 1:5000, obstoječe katastrske 
podloge v M 1:2500 in posnetek terena, v merilu 1: 500. Na terenu smo izvedli tudi dodatni 
posnetek, kateri je navezani na obstoječe poligonske točke. 
 

1.5 Konfiguracija terena in geološki pogoji 

 
Trasa ceste poteka v ravninskem, rahlo gričevnatem terenu. Obstoječe cesta se bo v celoti 
obnovila, na mestih, kjer so potrebne razširitve pa se bo izvedla razširitev vozišča z dograditvijo 
ob obstoječem vozišču. Izvedba rekonstrukcije ceste se v celoti izvede kot novogradnja, 
obstoječ asfalt se odstrani, zamenja se tudi obstoječ tampon.  
 
Izkopan material se odvaža v deponijo materiala, ali pa se uporabi za zasip bližnjih depresij. 
Izkopan asfalt pa se odvaža v bližnjo asfaltno bazo, kjer se lahko reciklira in ponovno uporabi. 

 

1.6 Geologija in dimenzioniranje voziščne konstrukcije 

 
Za predložen načrt so bile izvedene terenska raziskave in izdelani geološki pogoji gradnje, ter 
dimenzioniranje vozišča z geološkim elaboratom, ki je priložen projektu. Izdelovalec elaborata 
je Blan d.o.o., št.: GM 200/2017. 
Poročilo o preiskavah tal za ureditev državne ceste podaja pregled geološko-geotehničnih 
razmer na obravnavanem območju, pogoje priprave temeljne podlage ter izvedbe zemeljskih 
del. Tako lahko povzamemo naslednje: 

 Glede na izvedene raziskave geološko sestavo temeljnih tal predstavlja glinen melj. 

 Izkopi in ostala zemeljska dela bodo izvedena v zemljini III. kategorije – obstoječo 
kamnito nasutje voziščne konstrukcije predstavlja peščen prod, raščena temeljna tla 
pa glinen melj. 

 izkope je potrebno v zemljinah izvajati v razmerju 1:1 - začasni plitvi izkopi , globje 
izkope se izvede v naklonu 1:1.5 oziroma oz. se izvede stabilnostni preračun varovanja 
izkopa. 

 Končne nasipe in brežine je potrebno urediti v razmerju 1:1.5 oziroma pod kotom 34°. 
V kolikor so končne brežine strmejše se le te stabilizirajo s podporno konstrukcijo 
oziroma ojačano stabilizirano peto nasutja. 

 Voziščna konstrukcija na območju ureditve vozišča se dimenzionira na CBR temeljnih 
tal 4 % - glinen melj. 

 V času izkopov, zemeljskih del ter izvedbe voziščne konstrukcije je potrebno zagotoviti 
geomehanski nadzor v sklopu katerega bodo podani vsi morebitni potrebni nadaljnji 
ukrepi, v primeru odstopanja od podanih pogojev. 

 
 
Dimenzioniranje vozišča je izdelalo podjetje Andrejc d.o.o. pod številko elaborata 056-2017-
DVK in znaša za vozišče: 

- Obstoječo konstrukcijo in temeljna tla je potrebno odstraniti do kote, ki bo usklajena s 
predvideno niveleto nove voziščne konstrukcije 

- Vgradnja ločilnega geosintetika (natezna trdnosti 12kN/m) 
- 40 cm zmrzlinsko odpornega kamnitega materiala (posteljica)  - iz obstoječe voziščne 

konstrukcije 
- 30 cm tamponskega drobljenca TD32 
- 10 cm nosilne plasti bituminizirane zmesi AC32 base B50/70, A3 
- 4 cm obrabne plasti bituminizirane zmesi AC11 surf B 70/100, A3 

 
Dimenzije za priključke: 
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- Obstoječo konstrukcijo in temeljna tla je potrebno odstraniti do kote, ki bo usklajena s 
predvideno niveleto voziščne konstrukcije 

- Vgradnja ločilnega geosintetika (natezna trdnosti 13,5 kN/m oziroma 300 g/m2) 
- 40 cm zmrzlinsko odpornega kamnitega materiala (posteljica) TD125 
- 30 cm tamponskega drobljenca TD32 
- 6 cm nosilne plasti bituminizirane zmesi AC22 base B50/70, A4 
- 4 cm obrabne plasti bituminizirane zmesi AC11 surf B 70/100, A4 

 
Dimenzije za kolesarsko stezo in pločnik: 

- Obstoječo konstrukcijo in temeljna tla je potrebno odstraniti do kote, ki bo usklajena s 
predvideno niveleto voziščne konstrukcije 

- Vgradnja ločilnega geosintetika (natezna trdnosti 12 kN/m) 
- 30 cm zmrzlinsko odpornega kamnitega materiala (posteljica) TD125 
- 20 cm tamponskega drobljenca TD32 
- 5 cm obrabne plasti bituminizirane zmesi AC 11 surf B70/100, A5 

1.7 Hidrološke in vodnogospodarske razmere 

 
Obstoječe lokalne ceste, ki so predmet projektne dokumentacije PZI, nimajo urejenega 
odvodnjavanja oziroma je leto urejeno z obcestnimi jarki, ki pa so zaradi neustreznega 
vzdrževanja zapravljeni in zaraščeni. Zaradi obravnavanega je bil izdelan hidrološko-
hidravlični elaborat, ki ga je izdelalo Komunalno podjetje Velenje d.o.o., pod številko 417-
HH/2017 in je sestavni del tega projekta 
 
Povzetek elaborata: 
 
Vsi odprti jarki se izvedejo v trapeznem pretočnem prerezu s širino dna 1,00 m in naklonom 
brežin 1:1.5. Zavarovanje se izvede s kamnometom, kjer se dno in brežine zaščitijo z 
lomljencem debeline do 30 cm. Brežine se zaščitijo do višine 50 cm nad niveleto struge. 
Prepusti se izvedejo z AB cevmi in se polagajo na betonsko posteljico debeline 20 cm. Na 
vtočni in iztočni strani prepusta se izvede zavarovanje dna in brežin s kamni v betonu, in sicer 
v dolžini 1,5 m. Z polaganje kamna v beton s uporabi betonska mešanica kakovost C 16/20. 
Brežine se kamni v betonu zaščitijo po celotni višini, na vtočnem in iztočnem delu zavarovanja 
s kamni v betonu pa se izvede talni prag širine 0,5 m, globine 0,8 m in v brežino sidran vsaj 
1,0 m. Vtočni del se oblikuje tako, da je vodni tok usmerjen neposredno v prepust. 
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2. TEHNIČNI PODATKI 

2.1 Vrsta in pomen ceste 

 
Glede na družbeni in gospodarski pomen je to trenutno še lokalna cesta. Dolgoročno gledano, 
pa bo ta cesta prešla v del vzhodne Ormoške obvoznice in bo to državna glavna cesta. 
 

2.2 Trasirni elementi 

 
Predvideni tehnični elementi ceste so privzeti za projektno hitrost 80 km/h. Območje obdelave 
se nahaja izven naselja. 
 
Cesta je povezovalna – Povezovalna cesta se navezuje na daljinsko cesto ter medsebojno 
povezuje regionalna središča z naselji in mestnimi predeli. Sem spadajo glavne in regionalne 
ceste. V našem primeru bo obravnavana cesta skupaj z že izvedenim delom predstavljala 
navezavo mestnega predela z daljinsko cesto (Ormoško obvoznico). Prav tako bo to povezava 
z mejnim prehodom s sosednjo državo. Po prekategorizaciji pa bo to verjetno regionalna ali 
glavna cesta. 
 
Nahaja se na gričevnatem terenu – Glede na 15.člen Pravilnika o projektiranju cest je 
obravnavani odsek na meji med ravninskim in gričevnatim terenom. Višinska razlika na odseku 
je 9,5m, kar je na meji za ravninski teren. Kljub vsemu smo se odločili za gričevnati teren.  
 
Pravilnik o temeljnih pogojih, ki jih morajo izpolnjevati javne ceste in njihovi elementi zunaj 
naselja s stališča prometne varnosti (Ur. list RS št. 91/05 - PPC) določa: 
 

 glede na družbeni in gospodarski pomen je to glavna cesta, 
 glede na vrsto prometa, kateremu so ceste namenjene; je to cesta za mešani promet. 
 planska doba je 20 let, 
 teren je gričevnat. 

 

2.3 Horizontalni elementi 

 
Vsi uporabljeni horizontalni elementi so skladi s Pravilnikom o projektiranju cest (Ur.l.RS, št.: 
91/2005), kjer je določeno, da mora biti Rmin=175 in Amin=100 za hitrost 70 km/h. 
 
Na obravnavanem odseku so uporabljeni naslednji elementi: 
 

- Prema 
- A=225 
- R=450 
- A=225 
- Prema 
- A=100 
- R=350 
- A=45,5 (v območju priključka na glavno cesto) 
- R=60 (v območju priključka na glavno cesto) 
- A=31 (v območju priključka na glavno cesto) 

2.4 Vertikalni elementi 
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Glede na vrsto ceste (glavna cesta) in vrsto terena (gričevnat teren) je dopusten maksimalni 
vzdolžni nagib 6%. Minimalna dopustna radia vertikalne zaookrožitve za projektno hitrost 70 
km/h znašata Rvkv=2000 in Rvkk=1500. Vsi predvideni horizontalni elementi so znotraj 
dopustnih vrednosti. V splošnem je niveleta predvidenega vozišča enaka niveleti obstoječega 
vozišča. 
 
 
Na obravnavanem odseku so uporabljeni naslednji vertikalni elementi: 

- Minimalni naklon   0,50 % 
- Maksimalni naklon  4,00 % 
- Minimalni Rvkk   74000 m 
- Maksimalni Rvkk  74000 m 
- Minimalni Rvkv   2000 m 
- Maksimalni Rvkv  5600 m 

 

2.5 Karakteristični prerez 

 
Osnova za izbiro širine vozišča je bila predhodno že izvedeni del vzhodne obvoznice.  
 
Predvidena širina vozišča (brez robnega pasu) tako znaša 3,00m, kar v skladu s tabelo v 
28.členu Pravilnika o projektiranju cest (Ur.l.RS št. 91/2005) ustreza projektni hitrosti 70km/h.  
 
Kolesarska steza in hodnik za pešce je predviden na desni strani ceste v širini 3,70m. 
 
Karakteristični prečni prerezi: 
 

- Vozni pas     2 x 3,00 m = 6,00 m 
- Razširitev v krivini za srečanje dveh tovornih vozil s priklopnikom 
- Bankina (levo)    1 x 1,00 m = 1,00 m 
- Kolesarska st. in hodnik (desno) 1 x 3,70 m = 3,70 m 
- Bankina (desno)   1 x 0,50 m = 0,50 m 

      -    SKUPAJ       11,20 m 
 
 

- Vozni pas     2 x 3,00 m = 6,00 m 
- Bankina (levo)    1 x 1,00 m = 1,00 m 
- Pas za leve zavijalce   1 x 3,00 m = 3,00 m 
- Varnostna širina   1 x 0,50 m = 0,50 m 
- Kolesarska steza   1 x 2,00 m = 2,00 m 
- Hodnik za pešce   1 x 1,20 m = 1,20 m 
- Berma (desno)   1 x 0,50 m = 0,50 m 

      -    SKUPAJ                14,20 m 
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3. KONSTRUKCIJSKI ELEMENTI 
 

3.1 Preddela 

 
Preddela bodo poleg zakoličevalnih del zajemala tudi rušenje obstoječega vozišča, odstranitev 
prometne opreme in signalizacije, poseg grmovja in drevja (čiščenje terena). 

 

3.2 Rušitve 

 
Rušitve objektov (razen prepustov) niso potrebne. 

 

3.3 Zemeljska dela 

 
Zemeljska dela so ocenjena na osnovi geološkega poročila, ki je sestavni del predmetnega 
projekta. Zajemajo široki izkop pri zamenjavi zgornjega ustroja ceste (v območju rekonstrukcije 
obstoječe ceste), in zamenjavo slabo nosilnih tal (po potrebi v območju novogradnje). Na 
planum temeljnih tal se položi ločilni geosintetik. Na geosintetik se vgradi posteljica v debelini 
40 cm iz obstoječe voziščne konstrukcije. 

 
Navodila za izdelavo spodnjega ustroja in potrebne zbitosti so detajlno opisane v geološko 
geomehanskem poročilu, ki je v posebni mapi tega projekta. 
 
Ob izdelavi spodnjega nosilnega ustroja je potrebno sodelovanje geomehanika. 

 

3.4 Zgornji ustroj 

 
Zgornji ustroj voziščne konstrukcije je bil določen v elaboratu dimenzioniranja voziščne 
konstrukcije, ki ga je izdelalo podjetje Andrejc d.o.o. pod številko 056-2017-DVK. 
 
Predvidena je izvedba naslednjega zgornjega ustroja: 
 
Vozišče: 
 

Debelina cm Oznaka Opomba 

   

4 cm AC 11 surf 
B70/100, A3 

Obrabna plast 

10 cm AC 32 base 
B50/70, A3 

Nosilna plast 

30 cm TD 32 Tamponski drobljenec 

40 cm TD 125 Tamponski drobljenec - posteljica 

  Geosintetik (12 kN/m) 

84 cm  Minimalna skupna debelina voziščne 
konstrukcije  

 
 
Kolesarska steza in hodnik za pešce: 
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Debelina cm Oznaka Opomba 

5 cm AC 11 surf 
B70/100, A5 

Obrabna plast 

20 cm TD 32 Tamponski drobljenec 

30 cm TD 125 Tamponski drobljenec (posteljica) 

  Geosintetik (12 kN/m) 

55 cm  Minimalna skupna debelina konstrukcije  

 

Izvajalec mora dosegati zahtevano kvaliteto proizvedenih in vgrajenih materialov ter 
izpolnjevati zahtevane pogoje delovnih in tehnoloških postopkov, predpisane z zadevnimi 
standardi in TSC za voziščne konstrukcije. Pri tem je potrebno za nosilne plasti dosegati 
kriterije kvalitete za prometno obremenitev, kot je določena za posamezno cesto. 
 

3.5 Odvodnjavanje 

 
Odvodnjavanje vozišča bo v splošnem zagotovljeno s prečnimi in vzdolžnimi skloni, ki 
zagotavljajo, da voda čim hitreje odteče na rob vozišča. Na večjem delu je predviden razpršen 
izpust vode v obcestne jarke. Hkrati bo z ureditvijo obcestnih jarkov zagotovljen odvod zaledne 
vode. Kje pa je prečni sklon vozišča proti robnikom, pa so predvideni požiralniki s peskolovi, 
ter odvodi v jarke. Skladno z Uredbo o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih 
cest (Ur.l. RS št. 47/2005) smo določili dnevno povprečje pretoka motornih vozil (EOV): 
 

EOV = V1 + N2 x V2 + N3 x V3 = 11395 (leta 2035) 
 
Ker je EOV < 12000, za izpust meteorne vode ni potrebno urejati zadrževanja meteornih voda 
in čiščenje v lovilcih olj. 
V hidrotehničnem elaboratu so navedeni ukrepi, ki so potrebni za zagotovitev kvalitetnega 
odvodnjavanja ceste. Ti ukrepi zajemajo vgrajevanje cestnih prepustov ustreznih dimenzij. 
 
Kjer se voda ne bo odvajala površinsko, se bo le ta preko požiralnikov in peskolovov iztekala 
v kanalizacijo, ki bo vodila v jarke, ali pa se bo iztekala prosto po terenu.  

Iztok iz izpusta je potrebno zavarovati z zloženim lomljencem v betonu na območju 8m2.  

Če pri izkopu jarka naletimo na slabo nosilna tla, moramo dno jarka poglobiti in debelino 
temeljne plasti povečati iz 10 na 20 cm. Podobno postopamo tudi, ko na dnu jarka naletimo na 
skale ali večje kamenje. Betonska posteljica mora biti izvedena tako, da je kot naleganja 
kanalizacijske cevi 180°.  

Odvečna zemlja se sproti odvaža na deponijo nenevarnih odpadkov. 

Vse iztočne cevi se polagajo na peščeno posteljico v debelini 10+DN/10 s peščenim obsipom 
cevi minimalno 30 cm nad temenom cevi. Izkop se potem zasuje z izkopanim materialom.  

Izkopani material se bo deponiral ob robu trase ali na urejeni začasni deponiji, ter se bo po 
končanem polaganju, vodotesnem preizkusu in geodetskem snemanju uporabil za zasip. 
Zasip bo potrebno sproti komprimirati z lahkimi komprimacijskimi sredstvi do potrebne zbitosti. 

Zasipni material mora biti dolgoročno stabilen in ne sme vsebovati primesi, npr. organskih in 
drugih, ki bi zaradi kemičnih ali fizikalnih sprememb ogrozile življenjsko dobo cevi, stabilnost 
zasipa ali kvarno vplivale na podtalnico. 

Poškodovanih cevi in tesnil se ne sme uporabiti. Potrebno je upoštevati navodila proizvajalca 
cevi. 
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Dela pri gradnji se morajo izvajati v skladu z ustreznimi določili SIST EN 1610 »Polaganje in 
preizkušanje vodov in kanalov za odvod vode.« 

Materiali in gotovi izdelki, za katere je to predpisano, morajo imeti veljaven certifikat o 
skladnosti s standardi in predpisi. 
 
Hidravlični izračun: 

Hidravlični izračun obravnava odvodnjo prometnih površin in zaledne vode. Hidravlični račun 
je računan na osnovi racionalne metode. Racionalna formula se glasi: 
 

Q = qrač x   
 
Q     velikost odtoka (l/s) 
qrač    jakost računskega naliva (l/s/ha) 
P      prispevna površina (ha) 

 odtočni koeficient 
 koeficient zakasnitve 

 

Pri hidravličnem izračunu smo upoštevali količino vod, ki jih predpisuje pravilnik za 
projektiranje cest in TSC 03.380 Odvodnjavanje cest. Upoštevali smo jakost naliva 301 l/s/ha.  

 

PRISPEVNE POVRŠINE: 

V določevanju prispevnih površin so zajete cestne površine.  

Požiralnik Prispevna 

površina ceste 

(ha) 

Odt. 

koeficient 

q (l/s.ha) – 

5 min 

Q (l/s) 

PE_1 0,0215 0,9 301 5,82 

PE_2 0,0103 0,9 301 2,79 

PE_3 0,0250 0,9 301 6,77 

PE_4 0,0250 0,9 301 6,77 

PE_5 0,0350 0,9 301 9,48 

PE_6 0,0250 0,9 301 6,77 

PE_7 0,0250 0,9 301 6,77 

PE_8 0,0320 0,9 301 8,67 

PE_9 0,0250 0,9 301 6,77 

PE_10 0,0280 0,9 301 7,59 

PE_11 0,0130 0,9 301 3,52 

PE_12 0,0150 0,9 301 4,06 

PE_13 0,0220 0,9 301 5,96 

PE_14 0,0180 0,9 301 4,88 

PE_15 0,0150 0,9 301 4,06 

 

DOLOČITEV ELEMENTOV KANALIZACIJE:  
 

Požiralnik Q (l/s) i (%) DN cevi Pretok cevi 

(l/s) 

Hitrost (m/s) Ustreznost 

PE_1 5,82 2,50 200 51,86 1,65 DA  

PE_2 2,79 2,50 200 51,86 1,65 DA 

PE_3 6,77 2,50 200 51,86 1,65 DA 

PE_4 6,77 2,50 200 51,86 1,65 DA 
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PE_5 9,48 2,50 200 51,86 1,65 DA 

PE_6 6,77 2,50 200 51,86 1,65 DA 

PE_7 6,77 2,50 200 51,86 1,65 DA 

PE_8 8,67 2,50 200 51,86 1,65 DA 

PE_9 6,77 2,50 200 51,86 1,65 DA 

PE_10 7,59 2,50 200 51,86 1,65 DA 

PE_11 3,52 2,50 200 51,86 1,65 DA 

PE_12 4,06 2,50 200 51,86 1,65 DA 

PE_13 5,96 2,50 200 51,86 1,65 DA 

PE_14 4,88 3,00 200 56,81 1,81 DA 

PE_15 4,06 3,00 200 56,81 1,81 DA 

3.6 Križišča in priključki 

 
Na obravnavanem območju je predvidena ureditev individualnih in skupinskih priključkov. 
 
Obstoječi priključki se ohranijo, le priključek v km 0+650 je potrebno zaradi razširitve 
(dodatnega pasu v križišču) prestaviti v km 0+640. Prav tako je potrebno izvesti deviacijo 
priključka v km 0+029 desno, in v km 0+065 levo. Priključka se priključujeta na cesto pod 
nepravilnim kotom, zato smo to uredili tako, da je priključitev ustrezna. 
 
V skladu s projektno nalogo je bila izdelana tudi študija ureditve križišča pri priključku na G1-
2, ki jo je izdelalo podjetje Andrejc d.o.o., pod številko 056-2017-AK. Za ureditev križišča je 
bila izdelana ločena projektna dokumentacija, ki ni del tega projekta. Projektne rešitve obeh 
projektov so usklajene. 
 
Zavijalni radiji skupinskih priključkov so izvedeni iz treh krožnih lokov (košarasta krivina), 
katerih velikosti so v medsebojnem razmerju R1 : R2 : R3=2 : 1 : 3, pri čemer R2 narekuje 
konstrukcijske lastnosti vozil in se razlikujejo v odvisnosti od tipa vozila. 
 
Uporabljeni zavijalni radiji v skupinskih priključkih: 
 

 R2 

km 0,030 6 

km 0,065 6 

km 0,400 8 

km 0,516 10 

km 0,580 6 

km 0,620 6 

 
 
Individualni priključki so izvedeni v skladu z 11. členom Pravilnika o cestnih priključkih na javne 
ceste (Ur.l.RS št.:86/2009). 
 

Preglednost 

 
Pri izvozu na prednostno cesto je potrebno upoštevati varnostni preglednostni trikotnik z 
razdaljo min 3.0 m od roba glavne ceste. Ob upoštevanju hitrosti na primarni cesti 70 km/h  je 
potrebna dolžina L (od vozila v smer glavne ceste) med 76 in 87m (odvisno od nagiba nivelete, 
ki je med 0 in 4%).  
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V kolikor ni zadoščeno danemu pogoju, je potrebno namestiti ogledalo, ki zagotavlja 
preglednost obravnavanega priključka. Vse preglednosti na obravnavanem so odseku 
zadostne in ukrepi niso predvideni. 

 
 

3.7 Avtobusna postajališča 

 
S projektom ni predvidena ureditev avtobusnih postajališč.  
 

 3.8 Kolesarji in pešci 

 
S projektom je predvidena ureditev površin za kolesarje in pešce.  
 
Do križišča v km 0+516 poteka površina za pešce in kolesarje ob desnem robu vozišča. Pas 
za kolesarje je od peščevega pasu ločen z neprekinjeno ločilno črto. Kolesarska steza poteka 
dvosmerno, s prekinjeno ločilno črto. 
 
Od križišča v km 0+516 naprej poteka površina za pešce in kolesarje ob desnem robu vozišča 
kot mešana površina za pešce in kolesarje. Prometno je površina ločena na dve smeri z ločilno 
prekinjeno črto.  
 
Kolesarji in pešci bodo od vozišča ločeni s cestnim robnikom , ki so na mestih prečkanj izvedeni 
poglobljeno.  
 

3.9 Prometna oprema in signalizacija 

 
V sklopu ureditve ceste je predvidena odstranitev obstoječe ter postavitev nove prometne 
signalizacije in opreme.  
 

Vsa predvidena vertikalna in horizontalna prometna oprema je razvidna iz izdelane situacije in 
popisa prometne opreme (v prilogi) in je skladna s Pravilnikom o prometni signalizaciji in 
prometni opremi na cestah (Ur.l.RS, št. 99/2015). Prometna oprema je določena za rang 
glavne ceste za pričakovano in računsko hitrost Vr=80 km/h. Cesta se nahaja izven naselja. 
 
V območju obdelave se, zaradi priključevanja individualnih in skupinskih priključkov, prečkanja 
kolesarjev in pešcev ter širine vozišča 3,0 m, omeji hitrost z vertikalno prometno signalizacijo 
na 70 km/h.   
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Vertikalna signalizacija: 
Vertikalna signalizacija je skladna s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na 
cestah (Ur.l.RS, št.99/2015). 
 
Oblika in barva znakov je določena s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi 
na cestah. Uporabljeni znaki morajo imeti razred svetlobne odbojnosti RA2, razen znakov za 
prepovedi in omejitve, znakov za obvestila, turistične in druge obvestilne signalizacije, kjer 
mora biti razred RA1. Točne lastnosti prometnih znakov so podane v tabeli prometne opreme 
in signalizacije, ki je priloga temu poročilu.  
 
Velikost znakov je razvidna iz tabelaričnega prikaza, ki je priloga temu tehničnemu poročilu. 
 
Temelje se izvede iz cementnega betona C 12/15 in uporabo cementnih cevi dolžine 1,0 m iz 
cevi fi 30 cm.  
 
Barva ozadja prometnih znakov kot tudi elementov za pritrjevanje, mora biti siva, brez sijaja 
(bleska). 
Za izdelavo vertikalne signalizacije morajo biti uporabljeni naslednji materiali.: 

 aluminjska pločevina za podlago znaka, na katero se lepi svetlobno odbojna folija in 

 jeklo, antikorozivno zaščiteno z vročim cinkanjem za nosilne cevi in ogrodja, objemke, 

portale, ter spodnje in vezne materiale. 

 

Za vse znake, nosilna ogrodja in konstrukcije, mora biti zagotovljena nosilnost pri obremenitvi 

z vetrom v I.coni vetra in obremenitvi s snegom. 

Predviden spodnji rob prometnih znakov je glede na prisotnost pešcev in kolesarjev na višini 
2.25m, na mestih kjer ni površin za pešce in kolesarje pa na višini 1,50m od višine roba asfalta 
ter do spodnjega roba prometnega znaka.  

 

Lokacije prometnih znakov so točno določene v situaciji v merilu 1:250, ter navedene v 

tabelaričnem pregledu vertikalne signalizacije. 

 
 

Horizontalna signalizacija: 

Horizontalna signalizacija posreduje udeležencem v cestnem prometu kompletne informacije 

in zahteve za pravilno vožnjo in ukrepanje. Tvorijo jo vse barvane označbe na vozišču.  

Ker PLDP presega 10.000 vozil je potrebno horizontalno signalizacijo izvesti v izvedbi 

debeloslojnih označb. 

Minimalne inicialne vrednosti karakteristik novih označb na vozišču morajo ustrezati 

vrednostim, ki so podane v spodnji preglednici. 

 

Lastnosti označb na vozišču Barva Minimalna vrednost 

(mcd/luxm2) razred 

Koeficient odbojne svetlosti (RL) – nočna 

vidnost v suhih pogojih 

bela ≥ 300 R5 

Koeficient odbojne svetlosti (RL) – nočna 

vidnost v mokrih pogojih 

bela ≥ 50 R4 

Koeficient odbojne svetlosti (RL) – dnevna 

vidnost v suhih pogojih 

bela ≥ 160 Q4 
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Drsnost (SRT) bela ≥ 45 S1 

Faktor svetlosti (β) bela ≥ 0,4 B3 
Tabela 1: Minimalne inicialne vrednosti karakteristik novih označb na vozišču 

 

Uporabljeni so naslednji elementi horizontalne signalizacije: 

 vzdolžne označbe 

o neprekinjene vzdolžne črte: 

 ločilna črta 5111, širine 15 cm in 12 cm (priključki) 

 robna črta 5112, širine 10 in 15 cm 

o prekinjene vzdolžne črte: 

 prekinjena črta 5122, (5-5-5) širine 15 cm 

 prekinjena črta 5121, (1-1-1) širine 15 cm 

 prečne označbe 

o široka prečna črta (črta 5211, širine 50 cm) 

 

 ostale označbe 

o puščica 5411, dolžina 5,0m 

o puščica 5423, dolžina 5,0m 

o prehod za pešce 5231, š=3m 

o prehod za kolesarje 5232-1 (0,5-0,5) 

 
Lokacija in izvedba vseh talnih označb je razvidna iz priloženih situacij M 1: 250. 

 
 
Varnostna ograja: 
 

Varnostna ograja ni predvidena. 

 

3.10 Zidovi in objekti 

Zidovi in objekti niso predvideni. 
 

3.11 Robniki 

Ob označenih robovih vozišča so predvideni betonski robniki, dimenzij 15/25/100 cm. Kot 
obrobo pločniku oz. kolesarski stezi smo predvideli robnike dimenzij 8/20/100 cm.  
 

Na vseh prehodih za pešce in priključkih smo predvideli pogreznjene robnike, ∆H = 0.0m.  
Na ostalih mestih kjer ni priključkov je pa višina robnikov ∆H = 0.12m. 
 

3.12 Brežine 

Nasipne in vkopne brežine cest in priključkov se izvedejo v nagibu 1:1.5. Brežine je potrebno 
takoj po izgradnji humusirati in zatraviti.  
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3.13 Jarki 

Jarki se izvedejo v nagibu 1:1.5. Širina dna jarkov je 0,50 in 1,00 m. Jarki so predvideni ob 
obeh robovih. Dno jarkov je predvideno, da se uredi kot kamnito dno.  

 
 

4.  KOMUNALNI VODI 
 
Podatke o obstoječih komunalnih vodov smo pridobili s strani upravljalcev komunalnih vodov.  
 
Na obravnavanem območju se nahajajo sledeči komunalni vodi: 

- Telekom vod 
- Vodovod 
- Elektro vod 
- Plinovod 

 

 
4.1 Cestna razsvetljava 
Na obravnavanem območju cestna razsvetljava ni izvedena je pa predvideno, da se v okviru 
projekta  izdela tudi načrt cestne razsvetljave in NN priključka, ki je priložen projektu v posebni 
mapi 4.1 in 4.2. 
 
4.2 NN in SN enektrovodi 
Na obravnavanem odseku se nahajajo obstoječi NN in SN podzemni elektro vodi, ki jih je 
potrebno ustrezno zaščititi ali po potrebi prestaviti. Detajlneje so prestavitve in zaščite 
obdelane v posebni mapi tega projekta. Na obravnavanem območju se nahaja tudi trafo 
postaja, ki pa je od predvidene ceste odmaknjena 6,0m. Točno lokacijo elektrovodov bodo 
podali upravljavci z zakoličbo. 
 
4.3 TK vodi 
Na obravnavanem odseku se nahajajo obstoječi TK vodi, ki se v dolžini L=127 m zaščitijo z 
DWP cevjo fi 110. Zaščita je opisana v posebnem načrtu št.: 056-2017-KV, ki je sestavni del 
tega projekta. 
 
4.4 Vodovod 
Na obravnavanem odseku se nahaja obstoječi vodovod, ki se prestavi v dolžini L=339 m. 
Prestavitev je opisana v posebnem načrtu št.: 056-2017-KV, ki je sestavni del tega projekta. 
 
4.5 Plinovod 
Na obravnavanem odseku se nahajajo obstoječi plinovod, ki cesto prečka v km 0,700, zato so 
predvideni ukrepi, ki so obdelani v posebnem načrtu strojnih inštalacij št.: 426-INF/2017, ki je 
sestavni del tega projekta.  
 
Z gradbenimi deli se posega v obstoječi plinovod, ki je v območju križišča priključevanja lokalne 
ceste na glavno cesto G1-2 in torej ne spada več v projekt ureditve lokalne ceste (del vzhodne 
obvoznice Ormož). Skladno z dogovorom naročnika smo projektno dokumentacijo prestavitve 
oz. zaščite plinovoda ohranili v tem projektu. 
 
 

5. OPIS PROJEKTNIH REŠITEV 

5.1 Posegi na zemljišče 

Poleg gradnje na parceli obstoječe ceste je predviden tudi poseg na tuje parcele (izven 
obstoječega cestnega sveta). V spodnji tabeli so navedeni posegi na parcele izven obstoječe 
ceste. Za odkup so upoštevani posegi zaradi gradnje ceste, hodnikov, kolesarske steze 
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vključno z brežinami in obcestnimi jarki Posegi zaradi vgradnje komunalnih vodov (vključno s 
cevnimi prepusti) niso upoštevani. Smatramo namreč, da se bodo površine na območju 
vgrajevanja komunalnih vodov po končanih delih povrnile v prvotno stanje in odkup ne bo 
potreben, ampak bodo zadostovale služnostne pogodbe. 
 
Parcelno stanje je staro in izvira merila 1:2880. Odstopanja od stanja v naravi so velika, zato 
smo prilagodili parcelne meje obstoječemu stanju. Kljub temu so posegi le informativni. Za 
dejanske posege in odvzem parcel je nujno potrebna nova izmera, na podlagi katere bodo 
določeni točni odkupi parcel. 
 
Detajlneje so posegi prikazani in obdelani v Katastrskem elaboratu, ki je sestavni del tega 
projekta.  

5.2 Varovana območja 

 
Skladno z prostorskimi dokumenti, lokacijsko informacijo in projektnimi pogoji se na območju 
nameravane gradnje ne nahajajo varovana območja ali območja, ki bi imela poseben status.  
Kljub temu je pri gradnji potrebno upoštevati določila 26. členom Zakona o varstvu kulturne 
dediščine, ki predpisuje obvezujoč splošni arheološki varstveni režim ter določila 80. in 55. 
člena tega zakona, ki predvidevajo izvedbo predhodnih arheoloških raziskav pred pričetkom 
gradnje oziroma zagotovitev strokovnega nadzora med gradnjo, če predhodne arheološke 
raziskave niso bile opravljene.   

5.3 Čas za gradnjo 

 
Ocenjujemo da bo izvedba gradbenih del na glede na izbor variante trajala 180 dni. 

5.4 Promet med gradnjo 

 
Ocenjujemo da med gradnjo promet ne bo bistveno oviran. Predlagamo, da se najprej dogradi 
nasip za kolesarsko stezo in pešce, s čimer se bo zagotovila zadostna širina za odvijanje 
prometa tudi v času izvajanja del rekonstrukcije obstoječe ceste. Obvozi zaradi izvedbe teh 
del niso predvideni.  
 


